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ZASADY POSTEPOWANIA
PRZY OBSLUDZE RUCHU PASAZERSKIEGO PROMOW (STATKOW)
KONSTRUKCYJNIE NIEPRZYSTOSOWANYCH DO STALEGO POLACZENIA Z
URZADZENIAMI INFRASTRUKTURY PORTOWEJ (POMOSTY PASAZERSKIE)
NA TERENIE TERMINALU PROMOWEGO SWINOUJSCIE

y

Ruch pasazerski od burty jednostki do galerii pasazerskiej odbywa si¢ zgodnie z wytyczong
przez TPS $ciezka komunikacyjng pomiedzy rampa samochodowa promu poprzez pomost
odladowy stanowiska promowego do najblizszej klatki schodowej galerii pasazerskiej oraz
przyjetymi ponizej zasadami.

Zmiana regul postgpowania przez jedng ze stron wymaga uzyskania wyraznej zgody drugiej
strony.

1. Wyokretowanie pasazerow

1. Przed zacumowaniem promu przedstawiciel armatora (zatoga promu) informuje lub
potwierdza dyspozytorowi TPS droga radiowa doktadng godzing podejscia do nabrzeza.

2. Po zacumowaniu operator TPS przy wspolpracy z zaloga promu reguluje ( pozycjonuje)
utozenie pomostu samochodowego.

3. Po wylozeniu rampy promowej zatoga promu kontroluje i potwierdza prawidtowe jej
utozenie:

a) w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci wspolpracuje z operatorem pomostu
podejmujac dziatania korygujace.

4. Zaloga promu zgtasza droga radiowa do dyspozytora TPS rozpoczecie / zakonczenie
wyladunku:

a) pasazerowie opuszczaja poklad jednostki w asyscie (pod nadzorem) przedstawiciela
armatora, oraz poruszajg si¢ w grupie po wyznaczonej sciezce komunikacyjnej migdzy
poktadem jednostki, a najblizsza klatka schodowa galerii pasazerskiej,

b) w przypadku pasazeréw niepelnosprawnych ruchowo w celu utatwienia im
swobodnego przemieszczania si¢, armator zglasza z wyprzedzeniem do dyspozycji
TPS konieczno$¢ wspdtpracy w tym kierunku z serwisem portowym.

e Zgloszenie rozpoczecia / zakonczenia wyladunku jest rownowazne z rozpoczegciem /
zakonczeniem wyokretowania pasazeroOw oraz pojazdéow z poktadu promu.

Komunikacja pomiedzy armatorem, a serwisem portowym TPS na kanale 19 VHF.

I1. Zaokretowanie pasazerow

1. Armator rozpoczyna odprawe (embarkacje) pasazerow w czasie zwyczajowo przyjetym
dla odprawy wywozowej na dane odej$cie promu, ale nie wczesniej niz 2 godziny przed
planowym odej$ciem jednostki.
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2. Odprawa pasazerow odbywa si¢ w gldownym budynku odpraw:

a) pasazerowie przemieszczajg si¢ poprzez hale odpraw, galerie pasazerskie 1 klatki
schodowe na poktad jednostki,

b) od momentu rozpoczgcia odprawy przedstawiciel armatora petni nadzor nad
pasazerami w czasie przemieszczania si¢ ich pomiedzy klatka schodowa, a rampa
jednostki po wyznaczonej $ciezce komunikacyjnej,

c) w przypadku pasazerow niepetnosprawnych ruchowo w celu utatwienia im
swobodnego przemieszczania si¢, armator zgtasza z wyprzedzeniem do dyspozytora
TPS konieczno$¢ wspodlpracy w tym kierunku z serwisem portowym.

d) po zakonczeniu odprawy wszystkich pasazerow przedstawiciel armatora potwierdza
ten fakt drogg radiowa do dyspozytora TPS.

e Zgloszenie zakonczenia odprawy pasazerow jest rownowazne z zakonczeniem

zaokretowania pasazeréw na poktad promu.
Komunikacja pomigdzy armatorem, a serwisem portowym TPS na kanale 19 VHF.

II1. Odpowiedzialnos¢:

1. Armator:

a) informuje pasazerow pieszych o zasadach przemieszczania si¢ pomigdzy promem,
klatkg schodowa, a galerig pasazerska,

b) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu pasazerow pieszych w relacji
PROM - KLATKA SCHODOWA — PROM
Osoby pehiagce nadzor nad ruchem pasazerow musza by¢ umundurowane w kamizelki

odblaskowe,

c) powiadamia o potrzebie wspOlpracy z serwisem portowym odnosnie 0oséb
niepetnosprawnych ruchowo.

2. Serwis portowy TPS:

a) wygradza, oznakowuje $ciezke komunikacyjng w relacji
PROM — KLATKA SCHODOWA — PROM,

b) utrzymuje $ciezke komunikacyjng w statej gotowosci eksploatacyjne;j,

¢) udziela pomocy przy za/wyokretowaniu pasazerow niepetnosprawnych ruchowo.
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