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ZASADY OBSLUGI PROMOW /STATKOW CUMUJACYCH PRZY NABRZEZACH
TPS

y

1. Zasady ogdlne

1. Obstuga cumujacych przy nabrzezach TPS promoéw/statkow odbywa si¢ na podstawie
rozkladu rejsow Armatora zgodnie z ,,Planem wykorzystania nabrzezy” okreslanym
i publikowanym przez dyspozycje TPS.

2. Jakiekolwiek odstepstwa od planu musza by¢ zgtaszane z odpowiednim wyprzedzeniem
w celu umozliwienia podjecia dziatan zapewniajacych ciagglosci eksploatacyjnej portu.
Zmiany godzin wejscia/wyjscia promOéw w odniesieniu do ,Planu wykorzystania
nabrzezy” oraz inne niz planowane wykorzystanie nabrzezy wymagaja uzgodnien
i akceptacji dyspozycji TPS. Pierwszenstwo w obstudze majg promy obshigiwane zgodnie
z zaplanowanym rozktadem rejsow. Postdj inny niz eksploatacyjny jest realizowany w
miar¢ dostepnosci nabrzezy promowych. Za postdj eksploatacyjny uwaza si¢ okres pobytu
statku/promu w porcie niezbedny do przeprowadzenia operacji zatadunku 1 wyladunku
jednostki.

1I. Przeplvw informacji dotyczacych towarow, ladunkow oraz pasazerow w przywozie

1. Armator awizuje przywo6z tadunkéw za posrednictwem sailing — u, w ktéorym zawarte
powinny by¢ nastepujace dane:
a) Nazwa promu
b) Data i godzina wyjScia/wejscia
¢) Zanurzenie
d) Ilos¢ pasazerow
e) Ilos¢ samochodow osobowych
f) Ilo$¢ samochodow cigzarowych
g) Ilos¢ autobusow
h) Ilo$¢ naczep
1) Ilo$¢ pojazdow z tadunkami niebezpiecznymi (numer UN, klasa, waga)
1) Tlos¢ tadunkoé6w konosamentowych

I11. Podejscie do nabrzeza

1. Kazdorazowo na godzing przed podejsSciem do nabrzeza prom/statek zglasza do
Dyspozycji portowej TPS na kanale 19VHF:
a) godzing cumowania
b) zanurzenie jednostki
c) w przypadku jednostek z rampg rufowg i dziobowg nalezy dodatkowo poinformowac
o sposobie cumowania (utozenie czes$ci dziobowej/rufowej jednostki w stosunku do
pomostu odlagdowego).

IV. Cumowanie

1. Podczas podejscia 1 procesu cumowania zatoga promu/statku decyduje o kolejnosci
podania oraz sposobu oblozenia lin cumowniczych na pachotach cumowniczych.
Jednostka musi by¢:
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— wyposazona w cumy 1 rzutki o odpowiedniej dlugosci, jakosci gwarantujace
bezpieczne zacumowanie i postoj.

— przycumowana w sposob prawidlowy i zapewniajacy bezpieczenstwo wlasne oraz
innych jednostek i urzadzen portowych.

2. Dodatkowo wymaga si¢ od Armatora dostarczenia zgtoszenia ,,IMO General Declaration”

potwierdzajacego kazde zacumowanie.

V. Zaokretowanie/wyokretowanie pasazerow, pojazdow i ladunkow

1.

2.

Roztadunek i zatadunek pojazdéw kotowych/szynowych musi by¢ potwierdzony za zgoda
TPS na kanale 19VHF lub sygnalizacja $wietlna.

Armator powiadamia dyspozycje portowa TPS o dokladnej godzinie rozpoczecia
1 zakonczenia wytadunku/zatadunku wszystkich pojazdow wraz z pasazerami pieszymi.
Armator odpowiedzialny jest za nadzor nad przetadunkami pojazdéw kotowych w
systemie ro — ro na obszarze obejmujacym poktad statku, rampa statku i portowy pomost
odladowy.

Ruch pojazdow kotowych dobywa sie poprzez pomost odladowy i wyznaczony uktad
drog komunikacyjnych i placow manewrowych.

Ruch pojazdéw szynowych odbywa si¢ poprzez bocznice kolejowa, uktad torow
komunikacyjnych i pomosty odladowe.

Ruch pasazeréw pieszych odbywa si¢ poprzez pomosty pasazerskie, drogi
komunikacyjne, uktad galerii i hale odpraw w gléwnym budynku Dworca Morskiego.

— Inne sposoby zaokretowania/wyokrgtowania pasazerOw pieszych wymagaja
odrebnych ustalen z TPS.

— Kazdorazowe awaryjne zaokretowanie/wyokretowanie pasazerOw pieszych poza
wczesniej przyjetymi zasadami postepowania wymaga bezwzglednie wczes$niej okreslenia
sposobu dziatania pomiedzy dyspozycja portowa TPS i Armatorem.

Ruch 1 postdj pojazddéw przewozacych materiaty niebezpieczne w ilosciach, dla ktérych,
wymagane jest oznakowanie pojazdéw  tablicami  ostrzegawczymi  koloru
pomaranczowego odbywa si¢ zgodnie z ,,Planem zapewnienia bezpieczenstwa towarow
TDR i TWR na Terminalu Promowym w Swinouj$ciu. ”

Inne sposoby zaokrgtowania/wyokretowania tadunkéw drobnicowych wymagaja
odrebnych ustalen z TPS.

Kolejnos¢ zaladunku pojazdow 1 ocena dopuszczalnosci do transportu morskiego
spoczywa na zatodze promu.

V1. Odcumowanie

1. W przypadku ponad 15 minutowego przedluzonego postoju lub wczesniejszego wyjscia

promu/statku, nalezy z wyprzedzeniem 30 minutowym poinformowa¢ o zaistnialej
sytuacji dyspozycje portowa TPS.

2. Zdejmowanie z pachotdéw 1 zrzucanie cum z nabrzeza wykonywane jest zgodnie

z wytycznymi kapitana promu.

3. Armator dostarcza zgloszenie ,,IMO General Declaration” potwierdzajacego kazde

odcumowanie.
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